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Patentanspriicbe 

Antriebseinbeit fur KraTtf abrzeuge , bestebend aas Motor, 
Kupplung und Getriebe mit einer die Antriebskrart aes Motors 
auT aas Getriebe libertragenden Antriebswelle, dadurcb gekenn- 
zeicbnet, aaB die Antriebswelle (5) des Getriebes (3) aas zwei 
urebstarr miteinander verbindbaren Teilwellen (5-|> 5 2 ) bestebt, 
und daB zumindest die motorseitige Teilwelle (5*j) ^acb Losen 
der Verbindung zwisoben den beiden Teilwellen aus ibrer Lage- 
rung (6) berausnebmbar ist. 

2 # Antriebseinbeit nacb Ansprucb 1, dadurcb gekennzeicbnet, daB 
zumindest die motorseitige Teilwelle (5^) in einem Pendelkugel- 
lager (6) gelagert ist and beide an ibren freien Enden nacb 
Losen der gegenseitigen Verbindung (Scbiebebulse 13) aneinander 
vorbeiscbwenkbare Teilwellen (5^, 5 2 ) ^ einander zugewanaten 

Snabereicben jeweils eine AuBenverzabnung (1?) aufweisen, una 
aaB als verbindung der beiden Teilwellen C5^i 5 2 ) si**e auf der 
Verzabnung der Teilwellen langsverscbiebbare Sohiebebiilse (13) 
mit einer aer AuBenverzabnung der Teilwellen entsprecbenaen 
Innenverzabnung (19) yorgeseben isto 

3* Antriebseinbeit nacb einem der vorbergebenden Anspriicbe, aa- 
durcb geicennzeicbnet, aaB bei Verwenaung einer die Kupplung und 
die Antriebswelle gegen das JBindringen von Scbmutz scbiitzenden 
Kupplungsglocke (9) diese zweiteilig ausgefiibrt ist, wobei, urn 
Kupplung und Antriebswelle zuganglicb zu macben, aer eine 
Teil (9 f ) senkrecbt nacb unten abnebmbar ist* 
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Anfcriebseinheit fur Kraf tf ahrzeuge 

Die Erfindung bezieht sich auf eixie Anfcriebseinbeit fur Kraft- 
f ahrzeuge, bestehend aus Motor, Kapplung and Getriebe mit 
einer die Antriebskraf t des Motors auf das Getriebe ubertra- 
genden Antriebswelle# ■ 

In derartigen Antriebseinheiten ist der schwachste Porikt die 
Kapplung, die, falls eine Scheibenkapplung verwendet v<ird, 
insbesondere wegen des Abriebes der Reibbelage der Kapplangs- 
scheibe and dein VerschleiB des Aasrucklagers eine geringere 
Lebensdaaer als Motor und Getriebe hat and deshalb 7;ahrend 
der Betriebsdaaer des Kraf tf ahrzeuges mehrere Male repariert 
bzw. aasgewechselt werden maB, Bei der ublichen Baaweise von 
&raf tf ahrzeugen verlauft die Hep ar at or so, daB zunachst der 
Llotorblock aas seiner Halterang gelost and entf ernt und da- 
nacb die Verkleidung der Kupplun 0 , die: Kapplungsglocke , ab- 
gezogen werden muB, wonach die Kapplong frei zaganglich ist. 
Hiernach konnen die abgenatzte Kapplungsscheibe von der An-, 
triebswelle des Getriebes abgezogen and erneaert and sonst 
nocb notwendige Arbeit en vorgenozmien werden* ' VVenn die An- 
triebseinneit so weit zerlegt ist, konnen aaBerdeci der die 
Antriebswelle gegen das Getriebe abdichtende Simmering, der 
Sioaering an der Korbelwelle und das Schwungrad des Motors 
ausgetaa3cnt bzw. repariert werden. Danaoh moS der Hotorblock 
wieder eingebaat werden. 

All diese Arbeiten an Kapplong and Getriebe setzen voraas, 
daB der Motorblock aasgebaat and so weit verscbonen wird, 
daB das motors ei tig e Lager der Antrieo swells des Getriebes 
f reiliegt und die Kapplungsscheibe and die Drackplatte bzw # 
das Aasriicklager abgezogen werden konnebo 
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Insbesondere der Aus- und Einbau des Motorblockes nimmt 
einen groBen Teil aer Gesamtarbeitszeit riir die Eeparatur 
in Anspruch: der Motorblock muB zunacnst sicher abgestiitzt 
■.verden, bevor die Verbindungen mit dem Tragrahmen des KraTt- 
fahrzeuges gelost werden konnen; zudem mussen eventuell noch 
mehrere Telle entf ernt werden, die den Ausbau behindern. Erst 
dann kann der Motorblock aas seiaer Halterung gezogen werden. 
Beim Einbau muB der Motorblock wiederum genau tariert, vor- 
siciitig in die Halterung geschoben, dabei mit der Antriebs- 
welie verbunden und danacb mit dem Tragrabmen bef estigt wer- 
aen. Bei diesen Arbeiten ist oft ein zweiter Mann erf orderlich, 
der die Bewegungen des Motorblocks dirigiert. 
Insgesamt sind die geschilderten Arbeitsvorgange fur den Aus- 
und°3inbau des Motorblockes aufwendig and kostspielig, so daB 
der Preis fur die Eeparatur der Kupplung oder die anderen an- 
gegebenen Arbeiten wesentlich aurcb aen Preis fur den Ein- und 
Ausbau des Motorblockes bestimmt wird. 

Um nier Abhilfe zu schaffen, ist es Aufgabe der Erfindung, die 
KonstruKfcion der Antriebseinheit, und insbesondere die Verbin- 
uung zwischen Motorblock, Kupplung und Getriebe so zu verbes- 
sern, daB die Arbeitsvorgange fur aie Eeparatur der Kupplung. 
und der anderen erwahnten Teile erleicbtert wird. 
Diese Aufgabe ist gemaB der Erfindung dadurch gelost, aaB die 
Antriebswelle des GetrieDes aus zwei drehstarr miteinander 
verbindbaren Teilwellen besteht* und daB zumindest die motor- 
seitige Teilwelle nacb Losen der Verbindung zwischen den bei- 
den Teilwellen aus ibrer i.agerung nerausnehmbar ist. 
GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm der j§rfindung ist vor- 
gesehen, daB zumindest die motorseitige Teilwelle in einem 
Penaellager, insbesondere in einem PendelKugeliager gelagert 
ist und beide an ihren freien Enden nacb Losen aer gegensei- 
tigen Verbindung aneinanaer vorbeischwenkbare Teilwellen in 
den einanaer zugewanaten Endbereicben deweils eine Aufienver- 
zabnung aufweisen, und daB als Verbindung der beiden 
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'i'eilwellen eine auf der Verzahnung der Teilwellen langsver- 
scbieobare Scbiebenulse mit einer der AaB enver z ahn ung der 
Teilwellen entsprechenden Innenverzahnung vorgeseben ist. 

Mit aer Erfindung wird erreicbt, aaB zur Reparatur der . 
Kupplung aer Motorblock niciit melir ausgebaut, sondern leaig- 
xich aie Verbindung zwischen uen Teilwellen der Antriebswelle 
aes Getriebes gelost werden mu£. Hiernacb kann z.B* auroh. 
Scbwenicen und anscblieBendes Herauszieben die motorseitige 
Teilwelle. aus ihrer Lagerung herausgenommen werden, Kupplungs- 
sclieibe und Ausriicklager konnen jetzt in xiblicher Weise aus- 
getauscbt werden; auch das Scbwungrad des Motors und der Sim-.* 
mering aes Getriebes sind frei zugangiicb,. Itfacb der Reparatur 
wird die Teilwelle wieder in ihr Lager eingesetzt und mit der 
anderen Teilwelle verbunden. 

Die die eigentlicne Reparatur der Kupplung vorbereitenaen Ar- 
beiten sind wegen der Teilung der Antriebswelle des Getriebes 
unKomplizierto Da aer Motorblock nicht ausgebaut und ein zwei- 
ter Mann als Hilf skraft nicbt benotigt wird, kann aie Repara- 
tur wesentlich scbneller und einf acher als bislier ausgefiiltrt 
weraen. 

Die Erfindung ist in einem Ausf ii hrungsbeispiel an nana der 
aeicbnung naber erlautert, in aer im Quersabnitt schematise]* 
eine Antriebseinneit fur ein Kraftf abxzeug gemaB der Err in-, 
dung dargestelit ist. 

Eine Antriebseinneit besteht aus einem Motorblock 1, einer 
Kupplung 2 f bier einer EinscbeiDenurockenlcupplung, und einem 
Getriebe 3; Motorblock und Getriebe sind jeweils nur teil- 
weise dargestelit* Zwischen einem mit der Kurbelwelle des 
Motors verbundenen Schwungrad 4 und dem Getriebe 3 ist eine 
Antriebswelle 5 angeordnet, di§ motor- und getriebeseitig in 
Pendelkugellagern 6 bzw. 7 geiagert ist* Die Pendelkugellager 
weisen eine kugelf ormige Gestaltung der Rollbahn des AuBen- 
ringes aur. 
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Das Getriebe ist gegen aie Antriebswelle mit einem Simmering 8 
augedichtet, urn ein Auslauf en des Getriebeoles zu vernindern. 
Kupplung una AntriebsweXle sind gegen das Eindringen von 
Scbmutz durch eine zweiteilige Kupplungsglocke 9, 9 r gescniitzt, 
deren unterer Teil 9', wie in der Zeichnung dargestelXt, abge- 
nommen werden Kann, so daB Kupplung una AntriebswexXe frei zu- 
ganglich sind. 

Die Kupplung besteht im wesentlichen aus einer auf der Antriebs- 
welXe in nuten xangsverscniebxichen luxppxungsscneibe 11, die 
auf beiden Seiten ringformige ReibbeXage 12 tragt, die durcn 
Druckfedem 13 iiber eine Drucfcplatl;e 14 gegen das Schwungrad 4 
gepreBt werden, so daB im eingeriickten Zustand der Kupplung 
das Drehmoment des Motors auf das lietriebe iibertragen wird. Hit- 
tels eines Scnaitnebexs 15 und eines Ausriickxagers 16 Kann die 
iuippxung ausgeriickt werden, wodurch Schvjungrqd und Antriebs- 
welle nicht mebr drehstarr miteinander verbunden sind. 
Die Antriebswelle 5 ist zwischen Kupplung und Getriebe geteixt, 
so daB zwei TeilwelXen, und zwar eine motorseitige 5^ und eine 
getriebeseitige 5 2 entstenen. Die TeiXwelxen sind in den einan- 
der zugewaudten Bereicben jeweils mit einer AuBenverzahnung 17 
versenen, in die eine SchieoeMilse 18 mit einer angepaSten 
Innenverzalmung 19 eingreift. Die achiebeniilse ist auf beiden 
Seiten durch Sicnerungsringe 2u gegen verriicken gesicnert. 

Zur Reparaour der Kupplung werden nacheinander der untere Teix 
9* der iLuppXungsgxocke, der getriebeseitige Kupplungsdeckel und 
die iLupplungsdruckplatte 14 aDgescnranbt. Danach wird ein Sicne- 
rungsring 2u, etwa aer getriebeseitige, aus seiuem Sitz entfernt 
und die Scniebebulse 18 so weit verse hoben, bis die einanaer zu- 
gewandten Enden der TeiXwelXen 5^ und 5 2 f reiXiegen. Druck- 
pxatue 14 und Kupplungsscbeibe 11 werden jetzt so weit nach 
hinten geschoben, bis die motorseitige TeiiwelXe die aa - 
ihrem rreien Ende aDgerundet ist, nacb. unten gesenwenkt werden 
irann, Danach Jcann diese Teilwelle nacb ninten in Richtung des 
uetriebes aus dem Fendelkugellager 5 gezogen'und auf einen 
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gesonderten Arbeitsplatz gelegr werden. Die defeKten Telle der" 
Jiuppluiig werden repariert oder ausgetauscbt. Ferner 1st nach 
aem Ausbau der Teilwelle auch das Schwungrad sowie der Sinoering 
an der Kurbelwexle und derjenige am Getriebe frei zuganglich. 

Der Einbau der Kupplung und die Verbindung der Teixwellen nacn 
der Reparatur erfolgt in aer umgeicejarten Keibenf olge. 

Es 1st ersicntrxich, da£ durch eine Ausbildang der Antriebs^.el^e 
des Getriebes gemiS der Erfinduug die Kepai'atur der Kupplung and 
die anderen angegeoenen, bisher nur mit einem Ausbau des Llotor- 
blockes moglicben Arbeiten tvesentlich erlexcbtert und schnexxer 
ausgefiihrt werden Kdnnen. Der f ertigungst;ecbnxsche Aufwanci riir 
die Konstrixttion der AntriebsweXXe und etwaige Umanderungen son- 
stiger Jionstruicuionsteixe, etwa die zweiteilige Ausfubrung aer 
iiupplungsglocke oder ein nach unfcen off ener Schalthebex riir dtxs 
Ausruckxager 1st denlcoar einf ach und erf ordert keine gruxidxegen- 
den is.onstruicfcionsanderungen an der Kupplung oder der Antriebs- 
v/exxe. 
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